
 

Synthèse de l’étude de mobilité 

 

La commune de Rochechouart a signé une convention d’Opération de Revitalisation de 

Territoire (ORT) avec la communauté de communes Porte Océane du Limousin et l’État dans 

le cadre de la réalisation du programme « Petites Villes de demain » en 2021. 

Dans le cadre de ce programme, et afin de développer l’attractivité de Rochechouart, la 

commune a décidé d’approfondir la question des mobilités sur son territoire à travers cette 

présente étude. 

Cette stratégie territoriale d’ensemble s’est appuyée sur le concours technique et financier des 

partenaires suivants : 

 

 

 

Périmètre d’étude : 

L’étude a porté sur le périmètre d’ORT établi par la Communauté de Communes Porte Océane 

du Limousin : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ce périmètre est présenté ci-dessus et englobe le centre-bourg de Rochechouart. 



 

Déroulé de l’étude : 

L’étude s’est déroulée en trois phases. 

Phase 1 → Diagnostic structuré des mobilités en place. 

La présente étude a eu pour objet d’établir, en premier lieu, un diagnostic. 

Dans cette partie, sont donc analysés les déplacements motorisés mais aussi actifs. Les 

capacités de stationnement et le fonctionnement général sont également mesurés. 

 

Phase 2 → Propositions de scénarios de plan de circulation. 

A partir de ce diagnostic, il a été proposé divers scénarios d’aménagements dont l’incidence 

sur les déplacements sera évaluée à l’horizon 2035. 

Phase 3 → Affinage du scénario et impact sur les centralités 

6 actions principales ont été retenues. Les impacts et évolutions à venir sur le trafic, le 

stationnement et le fonctionnement des mobilités en général sont précisés. 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 



 

 



 

  



 

A l’issue de cette phase d’étude, d’enquêtes et d’analyses, les orientations et projets 

d’aménagements suivants ont été retenus : 

Action n° 1 : Mise en place de traversées piétonnes avec refuge en tant qu’aménagement 

réducteur de vitesse, sur la rue Joliot Curie, au niveau de l’intersection avec la rue Pasteur, en 

raison de la présence du groupe scolaire Hubert Reeves. 

La présence de cet ilot refuge oblige les automobilistes à respecter la limitation de vitesse à 

30 km/h. 

 

 

 

 

Les traversées piétonnes avec refuge sont des aménagements qui réduisent la longueur de la 

traversée piétonne. Ils donnent la possibilité aux piétons de s’arrêter pour vérifier que les 

conducteurs ont bien détecté leur intention de s’engager sur la chaussée. 

Le refuge possède de nombreux avantages : 

- Il empêche de doubler et réduit globalement les vitesses, par la réduction de la largeur 

des bandes de circulation 

- Il permet au piéton de s’arrêter au milieu en sécurité, sans devoir mémoriser 

concomitamment la position des voitures des 2 sens de circulation à la fois. 

 

  



 

Action n° 2 : Aménagement d’un carrefour giratoire 

Le carrefour RD54/RD675 enchaîne actuellement trop de régimes de priorité différents (cédez-

le-passage, priorité à droite et stop). L’aménagement d’un carrefour giratoire permettra de 

simplifier et sécuriser la circulation des véhicules.  

L’entrée de ville sera mieux identifiée, et la traversée des piétons facilitée. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La vitesse des véhicules, notamment des poids-lourds, sera ainsi réduite, sécurisant la 

circulation des piétons et des cyclistes. 

  



 

Action n° 3 : Mise en place d’une zone 30 

La configuration du centre-bourg de Rochechouart, avec de nombreuses voies à sens unique, 

parfois étroites, laisse à penser aux automobilistes qu’ils circulent sur des voies limitées à 

30 km/h. 

Il convient de clarifier et d’uniformiser cette zone par l’implantation de panneaux spécifiques, 

en entrée et en sortie de zone. De même, un marquage au sol régulier sur la RD 675 rappellera 

cette limitation aux automobilistes. 

 

 

 

 

La zone 30 devient un lieu de vie, et non plus simplement un lieu de passage pour les véhicules. 

La vitesse réduite facilite la déambulation des piétons, encourage la pratique du vélo, et offre 

à tous de meilleures conditions de sécurité. 

  



 

Actions n° 4 et 5 : Mise en avant et jalonnement des parkings de délestage 

Les places de stationnement en centre-ville sont nombreuses, et le stationnement y est aisé. 

Toutefois, de nombreuses places sont sous-exploitées. Mieux identifier les parkings de 

délestage, situés en proche périphérie du centre, permettront aux visiteurs de stationner et 

de libérer ainsi le centre-ville. La circulation motorisée y sera ainsi minimisée, et les modes de 

déplacements actifs favorisés. 

 

 

 

 

  



 

Action n° 6 : mise en place d’une signalétique piétonne 

Afin de valoriser l’attractivité des parkings situés en périphérie, il est intéressant de mettre en 

place une signalisation adaptée permettant aux usagers de connaître à l’avance les itinéraires 

et les temps de parcours à pied jusqu’à leur destination finale. 

Les temps de parcours étant courts, les usagers seront encouragés à délaisser leur véhicule le 

plus rapidement possible. 

  

 

 

 

 

Les membres du Conseil Municipal, réunis en séance le 30 juin 2025, ont salué la qualité de 

cette étude et de ses différentes propositions d’actions. 

Il appartiendra désormais à la collectivité de réfléchir, en lien avec l’ensemble des partenaires 

publics, à la mise en place opérationnelle de ces actions en les inscrivant dans un plan 

pluriannuel d’investissements. 

 

 
 


